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Umgebungslirm- Aktionsplan Osterreich 2018

TEIL-UMGEBUNGSLARM-AKTIONSPLANE 2018

Allgemeine Informationen

Allgemeiner Teil = Zusammenfassende Betroffenenauswertung

Aktionsplanung Autobahnen und Schnellstrafien (A &S)

Teil 1 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S auBlerhalb von Ballungsriumen
Teil 1 Graz Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

A&S im Ballungsraum Graz

Teil 1 Innsbruck Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
A&S im Ballungsraum Innsbruck

Teil 1 Linz Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 1 Salzburg Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S im Ballungsraum Salzburg

Teil 1 Wien Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

A&S im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung Straflen auler Autobahnen und Schnellstrafien

Teil 2 Amt der Burgenlindischen Landesregierung - Stra3en auBler A&S
im Burgenland

Teil 3 Amt der Kirntner Landesregierung, Magistrat der Landeshaupt-
stadt Klagenfurt, Magistrat der Stadt Villach - Straen auler A&S
in Kérnten

Teil 4 Amt der Niederosterreichischen Landesregierung - Stral3en auf3er
A&S in Niederosterreich ohne Gemeinden des Ballungsraums Wien

Teil 4 Wien Amt der Niederosterreichischen Landesregierung - Stral3en aufler

A&S in den in Niederdsterreich liegenden Gemeinden des Ballungs-
raums Wien

Teil 5 Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - Stralen auf3er
A&S in Oberdsterreich ohne Gemeinden des Ballungsraums Linz

Teil 5 Linz Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - Stralen aufler
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 6 Amt der Salzburger Landesregierung - Straen auler A&S in Salz-

burg ohne Ballungsraum Salzburg
Teil 6 Salzburg Magistrat der Stadt Salzburg - Straen auBer A&S im Ballungsraum

Salzburg

Teil 7 Amt der Steierméirkischen Landesregierung - Straen auler A&S in
der Steiermark ohne Ballungsraum Graz

Teil 7 Graz Amt der Steierméirkischen Landesregierung - StraBen aufler A&S im

Ballungsraum Graz
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Teil 8

Teil 8 Innsbruck

Teil 9

Teil 10 Wien

Amt der Tiroler Landesregierung - Stralen auBler A&S in Tirol ohne
Gemeinden des Ballungsraums Innsbruck

Amt der Tiroler Landesregierung - Stralen auBer A&S im Ballungs-
raum Innsbruck

Amt der Vorarlberger Landesregierung - Stralen aufler A&S in
Vorarlberg

Magistrat der Stadt Wien - Stralen auler A&S in der Ballungsraum-
gemeinde Wien

Aktionsplanung Eisenbahnen

Teil 11

Teil 11 Graz

Teil 11 Innsbruck
Teil 11 Linz

Teil 11 Salzburg

Teil 11 Wien

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken auBBerhalb von Ballungsraumen
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Graz

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Innsbruck

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie - Schie-
nenstrecken im Ballungsraum Linz

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Salzburg

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung Straflenbahnen

Teil 12 Wien

Teil 13 Linz

Teil 14 Graz

Teil 15 Innsbruck

Magistrat der Stadt Wien - Straenbahnstrecken im Ballungsraum
Wien

Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - Stralenbahnstre-
cken im Ballungsraum Linz

Landeshauptmann des Bundeslandes Steiermark - Stra3enbahnstre-
cken im Ballungsraum Steiermark

Amt der Tiroler Landesregierung - Straenbahnstrecken im Bal-
lungsraum Innsbruck

Aktionsplanung Flugverkehr

Teil 16

Teil 16 Wien

Teil 17

Teil 17 Linz

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Wien ohne Gemeinden des Ballungsraums Wien
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Wien im Ballungsraum Wien

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Linz ohne Gemeinden des Ballungsraums Linz
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Linz im Ballungsraum Linz
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Teil 18 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Graz ohne Ballungsraum Graz

Teil 18 Graz Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Graz im Ballungsraum Graz

Teil 19 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

Flughafen Salzburg ohne Ballungsraum Salzburg

Teil 19 Salzburg Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Flughafen Salzburg im Ballungsraum Salzburg

Teil 20 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Flughafen Innsbruck ohne Ballungsraum Innsbruck

Teil 20 Innsbruck Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Flughafen Innsbruck im Ballungsraum Innsbruck

Teil 21 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Flughafen Klagenfurt

Aktionsplanung IPPC-Anlagen

Teil 22 Graz Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Graz

Teil 22 Innsbruck Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Inns-
bruck

Teil 22 Linz Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Linz

Teil 22 Salzburg Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Salz-

burg
Teil 22 Wien Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Wien
Teil 23 Graz Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-

Anlagen gemil} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Graz
Teil 23 Innsbruck Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemil} Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Inns-
bruck
Teil 23 Linz Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemill Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Linz

Teil 23 Salzburg Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemill Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Salz-
burg

Teil 23 Wien Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemill Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Wien
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VORWORT

Die Ruhe ist ein wertvolles Gut. Gerade in unseren hoch entwickelten sowie von Verkehr
belasteten Stéddten ist die Ruhe schon lange nicht mehr iiberall und zu jeder Zeit gewihrleistet.
Immer mehr belastet der Mensch durch seine Aktivititen die Umwelt mit Larm. Insbesondere
der StraBenverkehrslirm wird von unserer Gesellschaft als notwendiges Ubel unseres Lebens-
standards gesehen. Der Lirm auf unseren Stra3en ist alltiglich geworden und wird zumeist
nicht mehr beachtet.

Immer mehr Studien zeigen aber, dass sich der Mensch nicht an den Lirm gewohnen kann.
Lirm hat ganz klare Auswirkungen auf unser seelisches und soziales Wohlbefinden. Ubermi-
Biger Léarm ist definitiv gesundheitsschddigend. Von einfachen Schlafstdrung iiber Bluthoch-
druck bis hin zum Herzinfarkt reichen die Ursachen infolge des Léarms.

Die Wirkungen des Liarms und deren gesundheitlichen Folgen auf unsere Gesellschaft konnen
nicht akzeptiert werden, da wir nicht nur in wirtschaftlicher Hinsicht betroffen sind sondern
vor allem in Bezug auf unsere gesundheitliche Entwicklung. Ziel dieses Strategiepapiers ist es
den Lirm und damit die Auswirkung des Lirms zu minderen. Gemifl Umgebungslirmgesetzt
sind alle groBen Agglomerationen in Osterreich dazu verpflichtet einen Teilaktionsplan zur
Minderung der Lirmproblematik zu erstellen. Die hier aufgelisteten Manahmen sind Teil des

Aktionsplans zur Minderung des StraBenverkehrsldarms fiir den ,,Ballungsraum Salzburg
Stadt®.
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EINLEITUNG

Das Thema StraBenverkehrslirm wurde erstmals 1993 in einer Studie von Prof. Heinz Tie-
fenthaler fiir die Stadt Salzburg aufgearbeitet. Die Belastungswerte haben sich verglichen mit
dem heutigen Stand, nur geringfiigig gedndert. Insbesondere an den Hauptverkehrsstraen
liegt der Dauerschallpegel am Tag als auch in der Nacht um rund 15 dB (A-Bewerteter
Schalldruckpegel) hoher als der Grenzwert. Aufgrund der errechneten Belastungen durch den
StraBenverkehr wurde damals ein Manahmenpaket entworfen und nach Dringlichkeitsstufe
gereiht. Bis heute konnten aber nur wenige dieser MaBBnahmen im direkten Zusammenhang
umgesetzt werden.

In den letzten Jahren wurde das Problem Larm von der EU aufgegriffen und verpflichtend fiir
alle Mitgliedsstaaten zum Thema gemacht. In zahlreichen Studien wurden die moglichen ge-
sundheitsschiadigenden Auswirkungen von Lirm sowie die damit verbundenen negativen
volkswirtschaftlichen Effekte diskutiert.

MAGISTRAT DER STADT SALZBURG SEITE 9/ 38



Umgebungslirm- Aktionsplan Osterreich 2018

1. PLANUNGSGEBIET

Das Modellgebiet fiir die StraBenldrmkartierung im Ballungsraum Salzburg wurde entspre-
chend den Angaben aus Anlage 2 Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung ermittelt und ist
in Abbildung 1 dargestellt. In die Berechnung fiir die strategische Lirmkarte werden alle
Stralenziige im Modellgebiet mit einer Schallbelastung von groB3er oder gleich 40 dB im Zeit-
raum ,,Nacht® einbezogen.

Abbildung 1: Stadtgrenze (rot), Hauptverkehrsrouten (griin) und weiteres StraBennetz
fiir Lairmkartierung

Fir die Durchfithrung der Betroffenenanalysen gemi3 Bundes-Umgebungslarmverordnung
erfolgt eine separate Berechnung, in welcher die Hauptverkehrsstra3en und die Autobahnen in
oben dargestelltem Modellgebiet beriicksichtigt sind (Tabelle 1):
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Tabelle 1: Bezeichnung der HauptverkehrsstraSen und Autobahnen

Label

Al

A 10
B1

B 150
B 155
B 156
B 158

Bezeichnung Stral3e

Westautobahn
Tauernautobahn

Wiener Stralle

Salzburger Stral3e
Miinchener Stralle
Lamprechtshausener Straf3e
Wolfgangsee Stral3e
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2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE
BEHORDE/STELLE

Fiir den Ballungsraum Salzburg zustindige Stelle:

Magistrat der Stadt Salzburg

Raumplanung und Baubehorde (MA 05)
Auerspergstralle 7

5020 Salzburg

raumplanung-und-baubehoerde @stadt-salzburg.at
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3. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

Bundesgesetze
Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz (Bundes-LirmG), BGBL. 1 60/2005
Bundes-Umgebungsldrmschutzverordnung (Bundes-LarmV), BGBL. II 144/2006

Landesgesetze

Umweltschutz- und Umweltinformationsgesetz (UUIG), LGBI Nr 59/2005 zuletzt geindert
durch LGBI Nr 39/2014

Vorschriften

Richtlinie Immissionsschutz in der Raumordnung, Land Salzburg, Abteilung 7 — Raumpla-
nung und Raumordnung, Stand Janner 2003

ONORM ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabe 2008-07-01

RVS 04.02.11: Larmschutz, Ausgabe 31.03.2009

Grenz- und Schwellenwerte

In der Bundes-LarmV sind die Schwellenwerte fiir durch Verkehr auf Hauptverkehrstralen
verursachten Larm mit einem Pegel von 60 dB DEN (Durchschnitt) bzw. 50 dB fiir die Nacht
festgehalten.

Dies betrifft alle Hauptverkehrsstraen der Stadt Salzburg mit einem Verkehrsautkommen
von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Der Aktionsplan bzw. die Teil-Aktionspléne stellen sich als reine Planungsinstrumente ohne
rechtlich bindende Wirkung dar. Demzufolge legt § 17 Abs. 4 UUIG fest, dass durch die Teil-
Aktionspline keine subjektiven Rechte begriindet werden.
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4. ZUSAMMENFASSUNG DER DER
MASSNAHMENPLANUNG ZUGRUNDE GELEGTEN
DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

Angabe der Grunddaten der strategischen Lirmkarten (gemil z.B. §7 BundesLiarmV)

AGWRILI:

Name: Adress-GWR 11

Beschreibung: Adressregister, Gebdude- und Wohnungsregister einschlieSlich Meldedaten
Datenstand: 26.01.2016

Abfragedatum: 5.2.2016

Datenhalter: Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich. Guglgasse 13, 1110 Wien

Gelandedaten:

Name: Hohenschichtlinien_2006

Beschreibung: Hohenlinien im Abstand von 1 Meter

Datenstand: aus Befliegungen im Jahr 2006 und 2010

Abfragedatum: 19.9.2016

Datenhalter: Magistrat der Stadt Salzburg, MA 06/03 Vermessung und Geoinformation,
Faberstrae 11, 5020 Salzburg

Geliandedaten (Randzonen):

Name: Zentralraum

Beschreibung: Hohenpunkte im Abstand von 1 Meter

Datenstand: Befliegung 2015

Abfragedatum: 21.4.2017

Datenhalter: Salzburger Landesregierung, Referat 10/04 — Geodateninfrastruktur, Fanny-v.-
Lehnert-Str. 1, 5020 Salzburg

In Randbereichen des Berechnungsgebietes, in welchen behodrdenintern keine Geliandedaten
verfiigbar waren, wurde auf einen Datensatz der Salzburger Landesregierung zuriickgegriffen.

Bebauungsdaten (im Stadtgebiet)

Name: Gebidudekartierung

Beschreibung: Gebdudegrundrisse- und Hohen einschlieBlich Grundstiicknummer
Datenstand: Ersterhebung im Jahr 2005, adaptiert in den Jahren 2011 und 2014
Abfragedatum: 19.9.2016

Datenhalter: Magistrat der Stadt Salzburg, MA 05/03 Amt fiir Stadtplanung und Verkehr,
Schwarzstrale 44, 5020 Salzburg

Bebauungsdaten (aulerhalb Stadtgebiet)

Name: Zentralraum

Beschreibung: Gebidudegrundrisse- und Héhen

Datenstand: Befliegung 2015

Abfragedatum: 21.4.2017

Datenhalter: Salzburger Landesregierung, Referat 10/04 — Geodateninfrastruktur, Fanny-v.-
Lehnert-Str. 1, 5020 Salzburg

Verkehrs- bzw. Emissionsdaten:

Name: Belastung, Belastung SV
Beschreibung: Querschnitts- und richtungsbezogene Angaben zur Verkehrsbelastung gesamt
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und zur Verkehrsbelastung Schwerverkehr (SV)

Datenstand: 04/2017

Abfragedatum: 18.4.2017/19.4.2017

Datenhalter: Magistrat der Stadt Salzburg, MA 05/03 Amt fiir Stadtplanung und Verkehr,
SchwarzstraBe 44, 5020 Salzburg

Die Verkehrsbelastung wurde mittels eines Verkehrsmodells errechnet, welches anhand von
Strukturdaten nach dem 4-Stufen-Algorithmus der Verkehrsplanung die Verkehrsbelastung im
OV sowie KFZ-Verkehr ermittelt. Der Schwerverkehrsanteil wird in einer eignen Erzeugungs-
rechnung anhand der Strukturdaten generiert. Wie auch bei der Verkehrsbelastung werden die
Schwerverkehrsanteile bzw. Belastungen anhand der Auswertung der Dauerzihlstellen jus-
tiert.

Entsprechend Ihrer Charakteristik werden den Stralen 21 unterschiedliche StraB3entypen zuge-
teilt. Danach erfolgt eine Aufteilung der Fahrbewegungen in die Zeitbereiche ,, Tag®, ,,Abend"
und ,,Nacht“ sowie eine Aufteilung in leichte und schwere LKW entsprechend RVS 04.02.11.

Angaben zur Modellbildung:

Bodendiampfung:

Strallen und Gewisser werden als reflektierend (G=1), Wiesen und Wilder als absorbierend
(G=0) angesetzt. Fiir die verbleibenden Flichen wird entsprechend der Bundes-LarmV ein
Bodenfaktor von G=0,6 verwendet.

Reflexionen:

Entsprechend §5 Abs 3 Z2 Bundes-Umgebungslirmschutzverordnung werden die abschir-
menden und reflektierenden Eigenschaften von Hindernissen beriicksichtigt. Es wird generell
die Reflexion 1. Ordnung berechnet. Bei Gebduden wird ein Reflexionskoeffizient von 0,8 an-
gesetzt. Schallschutzwinde werden mit einem Absorptionskoeffizient Alpha von 0,84 als
hochabsorbierend beriicksichtigt.

Raster:
Die Rasterweite betrdgt 5x5 Meter und weist einen Suchradius von 3000 Metern auf, entspre-
chend den Vorgaben des §5 Abs 3 Z1 Bundes-Umgebungsldrmschutzverordnung.

Zusammenarbeit mit anderen Behorden:

Seitens des Referates fiir Immissionsschutz der Salzburger Landesregierung (Referat 5/02) er-
folgte eine Dateniibermittlung (Gebidude, Gelidnde, Bodenabsorption, Larmschutzwinde au-
Berhalb der Stadt Salzburg sowie Lirmschutzwinde der Bahn).

Seitens der ASFINAG wurden Verkehrszédhldaten sowie alle Modelldaten entlang der Auto-
bahn im Berechnungsgebiet fiir den Ballungsraum Salzburg iibermittelt.

Vom Umweltbundesamt wurden alle notwendigen Informationen fiir die Zuordnung von Ein-
wohnerdaten (Stand 26.01.2016) zu den vorliegenden Gebduden zur Verfiigung gestellt.

Angaben zur Methodik:

Berechnung:
Die Berechnung erfolgte mittels der Software CadnaA von DataKustik GmbH, Version 2017
MR 1 (32 Bit), Ausbaustufe BMP XL durch die MA 05/03 Bau- und Feuerpolizeiamt.

Betroffenenauswertung:

Insgesamt wurden 97 % der Einwohnerdaten Geb#duden zugeordnet. Die Zuordnung der Ein-
wohnerdaten erfolgte, sofern dies eindeutig moglich war, direkt zu den vorliegenden Gebiu-
den. War keine eindeutige Zuordnung moglich, dann erfolgte die Zuordnung iiber Einwohner-
dichten. Zum Teil wurden Gebdudehohen nachgebessert. Die Hausbeurteilung wurde mit ei-
nem Suchradius von 3.000 Metern durchgefiihrt.
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Die Abschitzung der durch Umgebungslidrm betroffenen Einwohner im Ballungsraum Salz-
burg erfolgt auf Grund von Schallemissionen aller StraBen sowie durch die Hauptverkehrsrou-
ten (vergleiche Abbildung 1, Seite 10 bzw. Tabelle 1, Seite 11).

- Rechenvorschriften:

- Die Berechnung wurde mit der Software CadnaA von DataKustik GmbH, Version 2017 MR 1
(32 Bit), Ausbaustufe BMP XL durchgefiihrt.

- Die Berechnung erfolgte entsprechend den Vorschriften der RVS 04.02.11 Larmschutz (Aus-
gabe 31.03.2009) sowie den Angaben der ONORM ISO 9613-2 Akustik — Damfpung des
Schalls beider Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeine Berechnungsvorschriften (Ausgabe
01-07-2008).
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5. ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN
ANZAHL VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM
AUSGESETZT SIND

Datum der Veroffentlichung der Kartendarstellung der zugehorigen strategischen Larmkarten
unter www.laerminfo.at/Laermkarten: 10/2017

Nachfolgende Tabellen zeigen die Anzahl sowie den Anteil der in der Stadt Salzburg durch
Umgebungslidrm betroffenen Einwohner, wobei eine Differenzierung zwischen den Lirmquel-
len (alle StraBBen / Hauptverkehrsrouten) erfolgt und des Weiteren Einwohner mit einer ,,ruhi-
gen* Fassade separat angefiihrt werden. Von einer ruhigen Fassade wird gesprochen, wenn an
einem Gebidude Fassadenabschnitte vorhanden sind, welche um 20 dB geringere Schallpegel
aufweisen als der am hochsten belasteter Fassadenabschnitt und den Schwellenwert um min-
destens 5 dB unterschreiten.

Tabelle 2: Anzahl/Anteil der durch Umgebungsliirm betroffenen Einwohner mit ruhiger
Fassade

Lgen > 60 dB Liiene > 50 dB

Gl Bt Schwellenwert  Schwellenwert

Lgen > 55dB Luigne > 45 dB

Stadt Salzburg (alle Straf3en) 12.740/ 9% 12.880 /9% 12.950/ 9% 12.880 /9%
Stadt Salzburg (Hauptverkehrsrouten) 9.110/ 6% 8.930/ 6% 9.120/ 6% 8.950/ 6%

Tabelle 3: Gesamtanzahl/Anteil der durch Umgebungsliirm betroffenen Einwohner

Lien> 60dB Ly > S0 dB

Camenmdle | B2z Schwellenwert  Schwellenwert

Lien > 55dB Ly > 45 dB

Stadt Salzburg (alle Straf3en) 38.140/26%  46.820/32%  72.100/49%  85.130/58%
Stadt Salzburg (Hauptverkehrsrouten) 17.590/12%  22.500/15%  35.500/24%  48.710/33%

Die Differenz zwischen den Betroffenenauswertungen in den Jahren 2012 und 2017 ist zum
Einen auf den Einsatz unterschiedlicher Berechnungssoftware und zum Anderen auf eine pri-
zisere Zuordnung der Einwohner zu den Wohngebéuden in der Kartierung 2017 zuriickzufiih-
ren.

Die durch alle Straen verursachte Larmbelastung ist unter www.laerminfo.at/Laermkarten
abrufbar.
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6. ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN
UND VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN
SITUATIONEN

Die Bereiche, in denen die Schwellenwerte iiberschritten sind, konnen der Liarmkarte ent-
nommen werden (sieche dazu www.laerminfo.at).

Vom Straenverkehrslirm in der Stadt Salzburg sind insbesondere Bewohner entlang der
Bundes- und Landesstra3en betroffen. In diesen Bereichen werden die zuldssigen Schwellen-
werte laut Bundes — Umgebungsldrmverordnung iiberschritten. Die starke Verkehrsbelastung
entlang dieser Stralen fiihrt im innerstiddtischen Bereich zu Ausweichverkehr, wodurch die
Verkehrsbelastung und damit der Lirm in jenen Bereichen zunehmen, welche eigentlich im
Unterschwellenbereich liegen sollten. Charakteristisch fiir Salzburg sind die Stadtberge, wel-
che als Barriere Auswirkung auf die ErschlieBung sowie die Verkehrsfithrung innerhalb der
Stadt haben. Die Nord- Siidverbindung konzentriert sich dadurch auf einen nur schmalen Be-
reich zwischen Monchs- und Kapuzinerberg, wodurch gerade die Innenstadt betroffen ist.
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7. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER
OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeitsbeteiligung findet gemdl den Vorgaben des Salzburger Abfallwirtschafts-
gesetz 1998 §5 Information der Offentlichkeit und Umweltpriifung statt. Hierfiir erfolgt die
offentliche Auflage des Umgebungslirm-Aktionsplans Teil 6 Salzburg.

Innerhalb von sechs Wochen kann jede Person ab dem ersten Auflagetag eine Stellungnahme
an das Magistrat Salzburg abgeben. Die Stellungnahmen werden im Zuge der Fertigstellung
des Umgebungslirm-Aktionsplans Teil 6 Salzburg gewiirdigt. Der

Aktionsplan wird anschlieBend an das zustdndige Bundesministerium fiir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft iibermittelt.

Stellungnahmen:

Zum Entwurf des Aktionsplanes Teil 6 Salzburg, Magistrat der Stadt Salzburg - Straen au3er
A&S im Ballungsraum Salzburg ist bei der MA 5/03 Amt fiir Stadtplanung und Verkehr nur
eine Stellungnahme der AK Salzburg eingegangen.

1.) Stellungnahme der Arbeiterkammer Salzburg vom 25. Juni 2018
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8. BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG
ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Bereits seit 25 Jahren wird auf die Larmauswirkung infolge der starken Verkehrsbelastung
aufmerksam gemacht. Die Stadt Salzburg setzt vor allem auf den Verkehrsmittelwechsel vom
motorisierten Individualverkehr auf dem Umweltverbund (Rad- und FuBlginger sowie
OPNV). Um diesen zu fordern werden seit Jahren Anreize und MaBnahmen gesetzt, um den
Umweltverbund einerseits zu beschleunigen und andererseits Barrieren zu verringern. Dazu
wird bspl. das Radwegenetz stindig erweitert sowie wichtige Direktverbindungen geschaffen,
um die Erreichbarkeit im Radverkehr zu verbessern.

Ebenso wird bestindig versucht dem OPNV ein rascheres Vorankommen durch Beeinflus-
sung von Lichtsignalanlagen (VLSA) sowie durch Busstraen zu erméglichen. Gerade im
innerstiddtischen Bereich haben diese MaB3nahmen besonders grofle Wirkung, da mittels Bus-
spur der Stau umfahren werden kann und somit der OPNV eine schnellere Alternative zum
motorisierten Individualverkehr darstellt.
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9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

9.1

9.1.1

9.1.2

MaBnahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Allgemeines

Der Kfz-Verkehr bestimmt die lokalen Belastungen bei nahezu allen wesentlichen
Luftschadstoffen. Dazu kommen Lédrmbelastungen im Hauptstraennetz, die haufig
gesundheitsrelevante Grenzwerte iiberschreiten, sowie Unfallgefahren. Dies beein-
triachtigt massiv stiddtische Lebensqualitét. Ziele und MaBnahmen zur zukunftsfahigen
Steuerung des flieBenden Kfz-Verkehrs zu erstellen und umzusetzen, sind deshalb we-
sentliche Kernbereiche der Verkehrsplanung.

Alle wissenschaftlichen Analysen zum Verkehrsverhalten zeigen, dass ein deutlicher
Wechsel der Verkehrsmittel nie aufgrund eines besseren Angebotes allein erfolgt.

Erfolgreich ist nur ein komplexes Wechselspiel von ,,Push-Mafinahmen®, wie Park-
raumorganisation oder Kostenwahrheit, und ,,Pull-Strategien, wie OPNV-Ausbau,
besseres Marketing dafiir und mehr Information dariiber.

Da es dazu keine ,,Patentrezepte* gibt, muss auch dem Versuch und dem kontrollierten
Probebetrieb mehr Raum gegeben werden

MaBnahmen:

Priifung von verkehrslenkenden Mafinahmen zur Reduktion des nicht notwendigen Kfz-
Verkehrs.

Radverkehr

Beim Radverkehr ist Salzburg in den vordersten Ridngen unter den Osterreichischen
Landeshauptstidten. Auch hier hat sich das klassische Erfolgsrezept bewihrt: Mehr
Radverkehrsinfrastruktur ,.erzeugt* mehr Radverkehr! Dieser erfolgreiche Prozess
muss sowohl auf planerischer als auch auf organisatorischer Ebene fortgesetzt werden.
Die Potentiale sind noch nicht ausgeschoptft.

MafBinahmen:

Verbesserung der Rad- und FuBgéngerinfrastruktur

Abbau von ,,Mobilitdtsbarrieren (nach Hohe und Lage) fiir FuBgingerInnen, RadfahrerInnen
und OPNV-BenutzerInnen

Ausschopfung der Moglichkeiten zur sicheren und barrierefreien Straenquerung fiir FuBBgéin-
gerlnnen und RadfahrerInnen, auch im Bereich von Bushaltestellen

Verdichtung und gestalterische Aufwertung des feinmaschigen Wegenetzes fiir FuigingerIn-
nen und RadfahrerInnen.

Schaffung attraktiver und sicherer oberirdischer Abstellanlagen fiir Fahrrdder (auch bei wich-
tigen OPNV-Haltestellen).
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9.1.3

9.1.4

Schaffung eines Radverkehrsinformationssystems fiir die Stadt Salzburg und deren Umland-
gemeinden

Aufbau eines Fahrradverleihsystems ,,S-BIKE*

Begegnungszonen

Mit der Begegnungszone wird den FuBgédngerInnen in Wohn- und Geschiftsbereichen
die Verkehrsfliche als Begegnungsstitte, zum Einkaufen, fiir Spiel und Sport und zum
Flanieren zur Verfligung gestellt. Dadurch konnen sie iiberall die Fahrbahn queren und
somit den kiirzesten Weg zu ihren Ziel nehmen. Anhand von Praxisbeispielen in der
Schweiz zeigt sich, dass durch gegenseitige Riicksichtnahme der Autoverkehr nicht
wesentlich behindert wird. Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 20 km/h wobei in der
Praxis diese Geschwindigkeit nur selten gefahren werden kann.

Ziel der Begegnungszonen ist es daher die Trennwirkung zwischen den einzelnen
Verkehrsarten aufzuheben, um einen gleichberechtigten und vielfiltig nutzbaren Stra-
Benraum zu schaffen.

Die Anforderungen an den 6ffentlichen Raum haben sich gedndert. Daher wird beim
Bau einer Begegnungszone meist eine Neuorganisation durchgefiihrt, um die Strafle
den neuen Nutzungsanforderungen anzupassen. Der Effekt daraus ist, dass die Strafle
an Attraktivitit gewinnt, wodurch die FuBgidngernutzung zunimmt und damit eine
StraBBe revitalisiert wird.

Die Stadt wird fuBlgidngerfreundlich, da sich die FuBweglingen verringern und die
Wartezeiten an den Ampeln wegfallen. Der Innenstadtbereich wird attraktiver,
wodurch sich bei entsprechender Organisation Einkaufsstraen etablieren bzw. attrak-
tiveren konnen. Diese reduzieren wiederum die Verkehrserzeugung von Einkaufszen-
tren in den Stadtrandbereichen.

MaBnahmen:

Die Umsetzung von Begegnungszonen im Kerngebiet der Stadt Salzburg sowie den Subzen-
tren.

Fokussierung von Begegnungszonen im Bereich starker Fu3géngerfrequenzen.

Parkraumbewirtschaftung Neu, Stellplatzverordnung

Den Kfz-Fahrernlnnen stehen in der Stadt Salzburg auf privatem Grund insgesamt ca.
109.000 Stellpldtze zur Verfiigung. Nimmt man das in der Planung iibliche Mal3 von
ca. 2025 m? je Pkw fiir einen Stellplatz mit Zufahrtsfliche an, so betréigt allein die
derzeit fiir das Abstellen von Kfz auf privatem Grund verbrauchte Fliche ca.
2.180.000 bis 2.730.000 m2.

Um einen Gesamtvergleich zu haben, wiren die privaten Kfz-Stellplatzflichen noch
um die Fldchen fiir das Straenparken (frei bzw. gebiihrenpflichtig) und das Angebot
an Offentlichen Garagen und Stellpldtzen sowie die Lkw- und Bus-Abstellplitze zu er-
géanzen.

Im erweiterten Zentralbereich der Stadt, der etwa das Gebiet der Parkraum- Bewirt-
schaftung umfasst und auch die Altstadt einschlieBt, stehen dem Autoverkehr etwa
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9.2

9.2.1

40.100 Stellplitze zur Verfiigung. Die Offentlichkeit kann davon allerdings nur 38%,
das sind 15.200, nutzen. Fast zwei Drittel der Stellplitze befinden sich auf privatem
Grund in Garagen, Innenhdfen und auf privaten Stellplidtzen. Von diesen 15.200 6f-
fentlichen Stellpldtzen in ,,verkehrlich hochwertiger Lage* kann die Stadt nur einen
Anteil von ca. 16%, das sind ca. 6.500 Stellplitze, bewirtschaften, da der Rest entwe-
der gebiihrenfrei ist oder zu 40% von Parkgaragengesellschaften verwaltet wird.

Die KFZ-Nutzung hidngt sehr stark vom Stellplatzangebot der ortlichen Nihe am Start-
und am Zielort der Fahrt ab. Hier hat der Kfz — sofern verfiigbar — in der Stadt Salz-
burg deutliche Vorteile, weil der Weg zum bzw. vom Parkplatz im Durchschnitt er-
heblich kiirzer ist als z. B. zur niichsten OPNV-Haltestelle. Eine Anpassung der beste-
henden Stellplatzverordnung an die gedinderten OPNV-Angebote ist demnach erfor-
derlich.

Auf Grund der vielen Einflussfaktoren wird ein gemeinsam mit allen Beteiligten erar-
beitetes gesamtstidtisches Parkraummanagement zur Steuerung des knappen Stell-
platzangebotes erforderlich sein. Langfristiges Ziel sollte es sein, den offentlichen
StraBenraum stédrker als bisher von parkenden Kfz freizuhalten und diese in Parkgara-
gen oder Parkhiduser unterzubringen. Damit konnte mehr Platz fiir den Wirtschaftsver-
kehr, den FuBginger- und Radverkehr sowie auch den 6ffentlichen Verkehr geschaf-
fen werden.

MafBnahmen:
Anpassung der Parkraumbewirtschaftung an die Bediirfnisse des offentlichen Raums

Ausreichender Parkraum ist bereitzustellen fiir: die Wohnbevolkerung am Wohnort, den Wirt-
schaftsverkehr, Menschen mit Behinderung und ArbeitnehmerInnen ohne zumutbare sonstige
Alternativen

Bei der Schaffung von zusitzlichen, allgemein zuginglichen Kfz-Stellplédtzen in Parkgaragen
und Parkhiusern muss eine addquate Anzahl von Oberflichenparkern reduziert werden

Anpassung der bestehenden Stellplatzverordnung an die gedinderten OPNV-Angebote sowie
die ergiinzte Bauland-Griinland-Grenze

Ausbau eines dynamischen Parkleitsystems innerhalb des Stadtgebietes sowie von P & R-
Anlagen in der Region (nicht ausschlieBlich im eigenen Wirkungsbereich)

MafBnahmen zu Verkehrsfluss und Infrastrukturbetrieb

Netzoptimierung S-Bahn/Obus/Bus

Die Nutzung von Bus und Obus nimmt in Salzburg seit Jahren ab. Derzeit werden 17
Prozent aller Wege mit dem Bus zuriickgelegt. Salzburg liegt damit im unteren Mittel-
feld vergleichbarer europdischer Stadte. Das Bus- und Obusnetz wird zwar ausgebaut,
die Jahreskilometer-Leistung stagniert jedoch. Insgesamt sinkt damit die Angebots-
qualitit.

Seit dem fahrgastfreundlichen Ausbau des S-Bahn-Netzes (NAVIS) zeichnet sich eine
Trendwende ab.
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Wie in jeder groBeren Stadt stellt der Pendlerverkehr, ausgehend von den Umlandge-
meinden in die Stadt, ein groes Problem dar. Nicht nur in den frithen Morgenstunden
sondern insbesondere am spiten Nachmittag kommt es zu regelmiBigen Uberlastun-
gen. Die Strategie zur Larmminderung setzt vor allem hier an, da durch den bereits er-
folgten bzw. noch laufenden Infrastrukturausbau der Bahn eine kostengiinstige und
schnelle Alternative geschaffen wurde.

Im Rahmen des S-Bahn-Projektes NAVIS sind 12 neue Haltestellen (davon 7 in der
Stadt Salzburg) gebaut worden. Zur Kapazititssteigerung wurde ein drittes Gleis iiber
die neu gebaute Salzachbriicke bis Freilassung gezogen. Entlang der S-Bahn Linien
frequentieren im 30 Min Takt moderne Triebwagen der OBB, welche durch ihre Bau-
art besonders komfortabel und leise sind. Erste Fahrgastzihlungen im Friithjahr 2010
konnten die Erwartungen bestitigen. Die S-Bahn ist vor allem fiir PKW Pendler inte-
ressant, da sie eine giinstige Alternative zum Auto darstellt. Durch die S-Bahn werden
Ziele wie der ,,Europark®, das Landeskrankenhaus sowie der Hauptbahnhof bequem
und meist schneller als mit dem Auto erreicht. Die Wege der Fahrgiste enden jedoch
nicht an der S-Bahn Station bzw. deren unmittelbaren Umgebung. Die Nutzer der S-
Bahn, darunter vor allem die Pendler, haben Ziele, die sich iiber das gesamte Stadtge-
biet verteilen. Die Fahrt mit der S-Bahn ist daher nur ein Teilabschnitt des Weges zum
Arbeitsplatz innerhalb des Stadtgebietes. Um die S-Bahn weiterhin zu attraktiveren ist
eine Netzanpassung bzw. Netzoptimierung erforderlich. Dadurch soll die Reisezeit
zwischen Wohnort und Arbeitsort verkiirzt werden um so die Attraktivitit des OPNV
zu steigern.

Nicht nur fiir die Einpendler aus den Umlandgemeinden sondern auch fiir die in der
Stadt lebende Bevolkerung ist der OPNV ein wichtiges Verkehrsmittel. Jene Ver-
kehrsteilnehmer, welche Thre Wege zu Full oder mit dem Rad zuriicklegen, sind meist
auch gewillt fiir lingere Wege (> 5 km) die 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu beniitzen.
Intervalle von iiber 10 min sind allerdings unattraktiv.

Durch Netzoptimierung zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern (Bahn und Bus)
soll daher die Wartezeit an den Umsteigeknoten reduziert werden, um so die gefiihlte
aber auch die absolute Reisezeit zu reduzieren. Durch diese MaBnahme soll der OPNV
gegeniiber dem Auto konkurrenzfihiger gemacht werden.

MaBnahmen:

- Verdichtung des OPNV-Netzes nach Linien und Takten mit hohen Qualititsstandards und
Verbesserungen bei der Haltestellen-Erreichbarkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

- Das Leistungsniveau des OPNV muss erhoht, die finanziellen Aufwendungen gesenkt bzw.
stabilisiert werden. Eine mainahmenorientierte Problemanalyse der Ursachen fiir die Verdnde-
rung der OPNV-Nachfrage (Stadt-Region) soll durchgefiihrt werden

- OPNV-Taktangebot (Abfahrten pro Tag und Haltestelle) erhthen

- Nutzungsverdichtung im Umkreis der S-Bahn- Haltestellen im Stadtgebiet (Leitplanungen er-
stellen), Optimierung der Umsteigerelationen zum innerstiddtischen OPNV.
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9.3

9.3.1

MaBnahmen in der Raumordnung

Stadtstruktur

Die Stadt Salzburg ist flaichendeckend weitgehend gut mit sozialer und technischer
Infrastruktur ausgestattet. Diese Grundvoraussetzung fiir eine Entwicklung nach innen
ist also gegeben. Die Innenentwicklung soll den bisherigen Trend einer AuBlenent-
wicklung in der Stadt und ihrer Region abldsen, auch weil diese besonders kostenin-
tensiv ist. Eine ineffiziente Raumnutzung fiihrt dazu, dass mehr Verkehrsinfrastruktur
,hachgebaut werden muss. Durch das zusitzliche Angebot steigt die Verkehrsbelas-
tung und damit der gesamtstiddtische Larm.

Im Sinne der effizienten Nutzung bereits vorhandener Infrastruktur ist die SchlieBung
von Bauliicken bzw. die Nutzung von Umstrukturierungsflichen notwendig. Fiir das
»Weiterbauen im Bestand* ist es daher erforderlich, dass das vorhandene Flichenpo-
tential genutzt wird, um nach Moglichkeit die vorhandene Infrastruktur besser zu nut-
zen.

Dies gilt auch fiir die Verbesserung des Wohnungsangebotes durch Sanierung des Be-
standes bzw. Generalsanierung mit teilweiser Neuerrichtung von abgewohnten
Wohnanlagen. Fiir den Stadtumbau ist aber nicht nur der Wohnbau zu fokussieren.
Der Begriff Stadt wird im Wesentlichen durch die Nutzungsvielfalt definiert, wie sie
nur am Ort des Zusammentreffens verschiedener Interaktionen vorkommt. Daher ist es
auch wichtig, nicht nur den Wohnstandort Salzburg zu festigen, sondern auch den Be-
triebsstandort. Nur dort wo sich bereits Arbeitsplitze finden, ist auch ein Anreiz zur
Ansiedelung fiir Unternehmen gegeben. Die Stadt ist daher auch bestrebt, die Erweite-
rungsmoglichkeit von in der Stadt ansédssigen Betrieben zu verbessern. Dafiir sind Ak-
tivitditen zur Mobilisierung hochwertiger Gewerbeflichen zu setzen und attraktive
Stadtumbaufldchen fiir die Wirtschaft zu sichern.

Die Stadtstruktur hat gesamtstidtisch betrachtet einen wesentlichen Einfluss auf Um-
weltbelastungen wie den Larm. Wie das Beispiel der Innenstadt von Salzburg zeigt ist
bei vorhandener intensiver Raumnutzung auf ein Auto leichter verzichtbar als im Um-
landbereich von Salzburg. Dort, wo viele Leute wohnen, arbeiten und ihre Einkédufe
verrichten, finden sich auch Anreize fiir Geschifte sich anzusiedeln, wodurch die Viel-
falt in diesen Stadtbereichen steigt und weitere Anreize induziert werden.

Aus diesem Grund ist die Verbesserung der Stadtstruktur auch Bestandteil der Strate-
gie zur Lirmminderung, da der Motorisierungsgrad in einer gewissen Abhingigkeit
zur Raumnutzung steht. Die Voraussetzung fiir die Anschaffung eines Kraftfahrzeuges
ist der konkrete Bedarf, welcher nicht durch andere Verkehrsmittel substituiert werden
kann und die Summe der Gelegenheiten, welche die hohen Anschaffungskosten recht-
fertigen. Daher dienen jene MaBBnahmen der Strategie zur Lirmminderung, welche
dem Anwachsen des Motorisierungsgrades entgegen wirken konnen.

Raumplanerische MaBBnahmen haben einen besonderen Einfluss auf das Entstehen,
Vermeiden bzw. Verringern von Larm. Oberstes Ziel der Raumplanung bzw. Raum-
ordnung ist der sparsame Umgang mit Grund und Boden im Sinne der Nachhaltigkeit.
Dementsprechend muss sich auch die Stadt Salzburg verstéarkt nach Innen entwickeln,
bestehende Baulandflichen miissen mobilisiert und weitere Siedlungserweiterung in
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9.4

9.5

9.5.1

peripheren Lagen vermieden werden, um eine erhohte Umwelt und Verkehrsbelastung
zu vermeiden. Im diesem Sinne sind auch Mallnahmen zu ergreifen, um dem Suburba-
nisierungstrend entgegen zu wirken. Die Stadt Salzburg ist bemiiht die Immissions-
schutzrichtlinien einzuhalten und hat sich die Umsetzung dieser Richtlinien zum Ziel
im REK gemacht. Folgende Mallnahmen sollen oder sind bereits in Umsetzung.

MaBnahmen:

In exponierten Lagen (Streulagen, Stadtrandlagen, Hanglagen), auch in bereits bebauten Be-
reichen, ist kein Bauland auszuweisen.

Bei neuen baulichen Entwicklungen (Wohnung Gewerbenutzungen) muss zumindest eine
OPNV-Haltestelle in fuBldaufiger Entfernung von maximal 500 m erreichbar sein.

Forcierung der Schaffung von kostengiinstigem Wohnraum, vor allem im Mietwohnungsbe-
reich: Entwicklung von entsprechenden gesetzlichen Regelungen durch aktives Betreiben
beim Landesgesetzgeber.

Verbindliche Festlegung von Mindestdichten und gegebenenfalls Mindesthéhen in den Be-
bauungspldnen in geeigneten Gebieten.

Die innere Stadterweiterung in Gebieten mit infrastrukturellen (Uber-) Kapazitittiten, insbe-
sondere in Bezug auf die soziale Infrastruktur, ist anstelle der Weiterentwicklung peripherer
Siedlungsbereiche zu forcieren.

Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung

In Ausschreibungen (z.B. der Neuanschaffungen fiir den Fuhrpark der Stadtgemein-
de) wird der Stand der Technik bei Lirmminderungsma3nahmen verlangt. Ebenso
bei der Beschaffung von Sonderfahrzeugen werden dezidierte Larmgrenzwerte vor-
geschrieben.

Rechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen oder Anreize

Mobilitatsmanagement

Das Mobilitdtsmanagement hat sich als neues Aktionsfeld der Verkehrs- und Raum-
planung etabliert. Mobilitdtsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz zur Steu-
erung des Verkehrsverhaltens im Bereich des Personenverkehrs (manchmal auch des
Giiterverkehrs). Das Mobilititsmanagement fordert eine effiziente, umwelt- und sozi-
alvertréigliche (=nachhaltige) Mobilitét, basiert vor allem auf Information, Kommuni-
kation, Organisation und Koordination sowie auf Marketingmafnahmen.

MaBnahmen des Mobilititsmanagements ergidnzen die klassische Verkehrsplanung (=
Infrastruktur-, Angebots- und Ordnungsplanung) sowie das Verkehrsmanagement.
Verglichen mit der klassischen Verkehrsplanung konnen mit den eingesetzten Mitteln
hohere Wirkungen erzielt werden. Beim Offentlichen Verkehr konnen neue Fahrgiste
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gewonnen werden, ohne Angebote mit hohem Mitteleinsatz zu verbessern. Vorausset-
zung ist allerdings ein attraktives OV-Angebot.

Mehrere erfolgreiche Pilotprojekte im betrieblichen Mobilitditsmanagement haben ge-
zeigt, dass spiirbare Verhaltensinderungen beim Arbeitspendelverkehr und bei der be-
rufsbedingten Mobilitidt erreicht werden konnen (z. B. betriebliches Mobilitdtsma-
nagement Tennengauer Betriebe usw.). Weiteres besteht ein eigenes Forderinstrumen-
tarium des Umweltministeriums im Rahmen des Programms klima:aktiv.

Durch vertragliche Regelungen kann die Zahl der zu errichtenden Stellplitze und der
zuldssigen Kfz-Ausfahrten festgeschrieben werden.

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sto3t an die Grenzen der Akzeptanz durch die
BiirgerInnen und der Finanzierbarkeit. Dies gilt fiir das Straennetz ebenso wie fiir
Angebote im 6ffentlichen Verkehr. MaBBnahmen des Mobilitédts- und Verkehrsmana-
gements konnen mit geringerem Mitteleinsatz und konfliktarm eine Verbesserung der
Verkehrssituation bewirken. Kiinftig sollen hierbei vor allem moderne Verkehrslosun-
gen integriert werden. Durch Verringerung der Spitzenstundenlasten, verursacht durch
den Berufsverkehr, kann der energieiquivalente Dauerschallpegel (iiber den gesamten
Tag betrachtet) gesenkt werden. Ein nachhaltiges umweltbewusstes Mobilitdtsma-
nagement hat zudem eine Signalwirkung gegeniiber allen anderen Verkehrsteilneh-
mern.

MaBnahmen:

- Die Stadt erarbeitet ein Strategiepapier zum ,,Mobilitdtsmanagement in der Stadt Salzburg™.
Inhalt sind entsprechende Ziele und Priorititen, MaBnahmen, Wirkungsanalysen und der er-
forderliche Finanz- und Zeitrahmen unter Beriicksichtigung genderspezifischer Bediirfnisse.

- Entwicklung und Umsetzung weiterer, mit den BautrdgerInnen abgestimmter vorhabensbezo-
gener Stellplatz- und Fahrtenmodelle, mit dem Ziel einer effizienten und auf die Umweltver-
triglichkeit abgestimmten Autonutzung.

MAGISTRAT DER STADT SALZBURG SEITE 27/ 38



Umgebungslirm- Aktionsplan Osterreich 2018

10. ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT
ANDEREN BEHORDEN UND ERGANZENDE
EINZELMASSNAHMEN IN ANDEREN
ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Aufgrund des eigenen Wirkungsbereichs der Stadt Salzburg ist eine Zusammenarbeit mit an-

deren Behorden nicht erforderlich.

MAGISTRAT DER STADT SALZBURG

SEITE 28 /38



Umgebungslirm- Aktionsplan Osterreich 2018

11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

Die Larmkarte, der Teil- Aktionsplan sowie die das Thema Larm umfassende Amtsberichte
dienen als Planungsgrundlage fiir die Stadtentwicklung in Salzburg. Dariiber hinaus gibt es
Vorgaben im Bereich der Raumordnung und Bauordnung. Diese werden in der Raumplanung
sowie der Bebauungsplanung der Stadt Salzburg (z.B. in Bezug auf mégliche Verkehrserzeu-
gung) beriicksichtigt.

In der Verkehrsplanung wird dem Umweltverbund (OPNV, Rad — und FuBgingern) die
hochste Prioritét eingerdumt. Hier wird der Kurs einer grundsitzlichen Priorisierung des
OPNV nach wie vor weiter verfolgt.
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12. VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN
FINANZMITTELN

Zur Umsetzung des Teil 6B — Aktionsplanung Salzburg — Straen Ballungsraum Salzburg
sind bisher keine Finanzmittel budgetiert worden. Die genau Einschitzung bzw. Budgetierung
der Finanzmittel erfolgt anlédsslich der Beschlussfassung der einschlidgigen Amtsberichte,
welche die Umsetzung der gegenstindlichen Malnahmen des Teilaktionsplans zum Inhalt
haben werden.
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13. GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE
BEWERTUNG DER DURCHFUHRUNG UND DER
WIRKSAMKEIT DES (TEIL-) AKTIONSPLANS

Die Evaluierung bzw. die Bewertung der Wirksamkeit der Ma3nahmen des Aktionsplans er-
folgt Projektbezogen.

Dariiber hinaus werden die im Aktionsplan angefiihrten MaBBnahmen alle 5 Jahre im Rahmen
der Aktualisierung der strategischen Lirmkarten und der Aktionsplidne einer Evaluierung und
Bewertung unterzogen.
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14. SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN
REDUKTION DER VON UMGEBUNGSLARM
BELASTETEN PERSONEN

Eine Abschitzung der durch die MaBnahmen des Aktionsplans voraussichtlichen Reduktion
der von Umgebungslirm belasteten Personen ist derzeit nicht moglich. Auch ist die Wirkung
der angesprochenen MaBBnahmen aufgrund der Komplexitit erst durch eine Evaluierung der
EinzelmaBBnahmen zu einem spiteren Zeitpunkt moglich. Dennoch wird eine Angabe der An-
zahl der geschiitzten Personen im Rahmen der alle 5 Jahre wiederholenden Evaluierung ange-
strebt.
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15. BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltpriifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen wer-
den, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte konnen durch eine SUP
rechtzeitig in die Planungsprozesse einflieSen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG tiber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Pline
und Programme (Richtlinie iiber die Strategische Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Os-
terreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltpriifung von Aktionsplédnen ist beispielsweise gemil} §8. Abs 1 Bundes-LarmG
durchzufiihren, sofern

,,die Aktionspldne

1. einen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang I
UVP-G 2000 angefiihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben wird. “

Laut dem Umweltschutz — und Umweltinformationsgesetz — UUIG (§18) hat die Beurteilung
der Erheblichkeit der Umweltauswirkung im Wege einer Umweltpriifung gemal3 §5 des Salz-
burger Abfallwirtschaftsgesetztes 1998 zu erfolgen.

§5 Abs. 2 S.AWG legt fest, dass Pline einer Umweltpriifung zu unterziehen sind, wenn die
Planung geeignet ist:

1. Grundlage fiir ein Projekt zu sein, das gemifl dem Anhang 1 des Umweltver-
traglichkeitspriifungsgesetzes 2000 einer Umweltvertriglichkeitspriifung unter-
liegt, oder

2. Europaschutzgebiete (§ 5 Z 10 des Salzburger Naturschutzgesetzes 1999 —
NSchG) oder Wild-Europa- Schutzgebiete (§ 108a des Jagdgesetzes 1993 —
JG) erheblich zu beeintrichtigen.

Von den im vorliegenden Aktionsplan angefiihrten Planungen konnen die Ziffer 9 bis 11 und
21 (Infrastrukturprojekte) des Anhang 1 des UVP-G 2000 betroffen sein.

Da keines der angefiihrten Projekte die im UVP-G 2000 festgelegt Schwellen iiberschreitet,
ist keine UVP-Pflicht abzuleiten.

Lagebedingt sind erhebliche Beeintriachtigungen von Europaschutzgebieten sowie von Wild-
Europa-Schutzgebieten nicht zu erwarten.
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Weiteres legt §5 Abs. 3 S.AWG fest:

Planungen, fiir die nicht bereits eine Verpflichtung zur Umweltpriifung nach Abs. 2 besteht,
sind nur dann einer Umweltpriifung zu unterziehen, wenn sie voraussichtlich erhebliche Um-
weltauswirkungen haben. Zum Zweck dieser Beurteilung hat eine Umwelterheblichkeitsprii-
fung unter Beriicksichtigung folgender Kriterien stattzufinden:

1. das AusmaB, in dem die Planung fiir andere Programme oder Plidne oder fiir
Projekte und andere Titigkeiten in Bezug auf den Standort, die Art, Grée und
Betriebsbedingungen oder durch die Inanspruchnahme von Ressourcen einen
Rahmen setzt;

2. die Bedeutung der Planung fiir die Einbeziehung der Umwelterwédgungen, ins-
besondere im Hinblick auf die Férderung der nachhaltigen Entwicklung, sowie
die fiir die Planung relevanten Umweltprobleme;

3. die Wahrscheinlichkeit, Dauer, Hiaufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkun-
gen;

4. der kumulative und grenziiberschreitende Charakter der Auswirkungen, der
Umfang und die rdaumliche Ausdehnung der Auswirkungen sowie die Auswir-
kungen auf die unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders ge-
schiitzten Gebiete;

5. die Risiken fur die menschliche Gesundheit oder die Umwelt;

6. die Bedeutung und die Sensibilitit des voraussichtlich betroffenen Gebietes
(besondere natiirliche Merkmale oder kulturelles Erbe, Uberschreitung von
Umweltqualitdtsnormen oder Grenzwerten, intensive Bodennutzung, Auswir-
kungen auf Gebiete oder Landschaften, deren Status als national, gemein-
schaftlich oder international geschiitzt anerkannt ist).

Fiir die bereits durchgefiihrten oder in Durchfiihrung befindlichen Projekte des Aktionsplanes
wurden im Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens allfillige Umweltauswirkungen
bereits gepriift und die Projekte aufgrund der nicht gegebenen Erheblichkeit der Umweltaus-
wirkungen oder des iiberwiegenden offentlichen Interesses an der menschlichen Gesundheit
genehmigt. Das betrifft im Wesentlichen die im Punkt 9 dieses Aktionsplanes angefiihrten
MaBnahmen. Zukiinftige Infrastrukturprojekte konnen erst nach Vorliegen von ausreichend
konkreten Planungen einer entsprechenden Beurteilung unterzogen werden.

MaBnahmen der Raumordnung sind in abstrakter Form beschrieben, sodass derzeit noch keine
Erheblichkeit von Umweltauswirkungen erkennbar ist. (Anmerkung: sobald konkrete Verfah-
ren gemdl ROG 2009 durchgefiihrt werden, ist dort die Umwelterheblichkeit zu priifen).
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Fiir die im Punkt 11. angefiihrten langfristigen Strategien zum Schutz vor Umgebungslidrm
konnen mangels Detaillierung zum heutigen Zeitpunkt keine Auswirkungen auf Umwelt-
erheblichkeit gepriift werden.

Das Ergebnis der Umwelterheblichkeitspriifung ist einschlieBlich der fiir die Entscheidung
maBgeblichen Griinde und Erwédgungen in einem Erheblichkeitsbericht zu dokumentieren.
Der Erheblichkeitsbericht ist nach Ende der Stellungnahmefrist unter Beriicksichtigung der
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung zu iiberarbeiten. Der endgiiltige Erheblichkeitsbe-
richt ist unverziiglich zu veroffentlichen.
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16. ZUSAMMENFASSUNG FUR DIE EU-
BERICHTERSTATTUNG

Angaben zu Lirmschutzprogrammen, die in der Vergangenheit durchgefiihrt oder noch vor
der Erstellung der Aktionsplidne begonnen wurden.

16.1 Zusammenfassung Larmaktionsplan Teil 6 Salzburg

Name des Magistrat der Stadt Salzburg — Stralen aufier A&S im
Liarmaktionsplans Ballungsraum Salzburg

Gesamtkosten nicht verfiigbar

(in Euro)

Beschlussdatum des 21.01.2019

Larmaktionsplans

Enddatum des 31.12.2023

Larmaktionsplans

Anzahl der Einwohner mit  nicht verfiigbar
Reduktion der
Liarmbelastung

Anzuwendende Grenzwerte Lden: 60 dB; Lnight: 50 dB
zum Zeitpunkt des

Larmaktionsplans
Zusammenfassung der Es treten Uberschreitung der Schwellenwerte an diversen
Ergebnisse der Abschnitten auf

Larmkartierung (Angabe der
wichtigsten Lirmprobleme
bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf)

Zusammenfassung der Stellungnahmen zum Aktionsplan werden in der endgiiltigen
Offentlichkeitsbeteiligung ~ Fassung gewiirdigt

im Rahmen des

Liarmaktionsplans
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Zusammenfassung der Schaffung von Anreizen fiir den Wechsel vom motorisierten
geplanten Malnahmen zur  Individualverkehr auf 6ffentlichen Personennahverkehr
Lirmbekampfung und zum  (OPNV) sowie Fahrrad bzw. FuBwege

Schutz ruhiger Gebiete,

einschlieBlich gesetzter Ziele

und anzunehmender Kosten

Geplante Bestimmungen zur Uberpriifung anhand der neuen Lirmkartierung 2022ff.
Bewertung der Umsetzung

und der Wirksamkeit des

Liarmaktionsplans

Weblinks zum Programm,  http://www.laerminfo.at/
gegebenenfalls kurze

Beschreibung beiliegender

Zusatzinformationen
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Dieses Dokument wurde amtssigniert.
Informationen zur Priifung der elektronischen
Signatur und des Ausdrucks finden Sie unter:
https://www.stadt-salzburg.at/amtssignatur
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